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HARCANAN HER EMEK BiR GUN KARSILIGINI BULUR. TIPKI TP52 DUNYA SAMPIYONASI
UCUNCUSU PROVEZZA EKIBINDE OLDUGU GiBIi. TAKIMIN LiDERi ERGIN iMRE HEM
BASARILARININ ARKASINDAKI SIRLARI ANLATTI HEM DE TURK YELKEN CAMIASINA DAIR
HAYAL KIRIKLIKLARI VE KIRGINLIKLARINI DIiLE GETIRDI.
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itiraf edeyim Provezza’nin ‘patronu’
Ergin imre ve ekibiyle réportaja giderken
bunun her zamanki gibi bir-iki saatlik bir
g6riisme olacagini, sorularima yanitlari
aldiktan hemen sonra dagdilacagimizi
distnmistim. Ancak yanilmisim.
Ergin imre ile Tiirk ekibi Ersin Ozkan,
Ahmet Ediboglu, Kemal Akstyek, Nezih
Ulubilgen, Togan Alper ve Kivang
Seving'le roportajimiz yaklasik alti
saatlik keyifli bir sohbete donustd. Ve
ben gece boyunca, 25 yilda Provezza'ya
yapilan yatinm ve harcanan emegin ic
yUzUnU 6grendikce sasirdim, dinledikce
Ergin imre’nin vizyonuna hayran oldum.
Biliyorsunuz 3,5 sezon boyunca devler
ligi 52 Super Series'te Turk bayragdini en
ivilerin arasinda dalgalandiran Provezza,
temmuz ayinda dinya Ucinciligund
elde ederek cok énemli bir basarya
imza atti, bizlere de bu basaridan dolayi
gururlanmak dustii. Ustiine bir de Ergin
imre, TP52 Sinif Birligi'ne baskan secildi.
Kisacasl, yabanci basinin deyimiyle
“Turkish delight’ (Tark lokumu) Provezza
ekibi diinya yelken yaris arenasinda
“Turkler de var!” dedi, dedirtti.

Provezza, ilk yurt disi yarisini nerede
yapti? Sonug neydi?

Ergin imre (E.L.): ilk teknemiz
Oz Provezza'yla 1990 yilinda
Yunanistan'daki Porto Carras’ta yapilan
North Aegean Week'e katildik. Bizim igin
turistik bir yarnisti ama QOrient Express,
indigo, Sirena gibi Tirkiye’nin en iyi
ekipleri katiliyordu. ilk katildigimiz sene
sinifimizda Ggdncd olduk. Bizim icin
degerliydi ctinkd ilk kupamizdi. Sonraki
sene bu kez Provezza 2'yle gittik ayni

yarisa ve derece alamadik. 1992’de yine
Provezza 2'yle birinci olduk. 1993'te de
ingiltere’deki Admiral’s Cup’ta, Provezza
3’le Two Ton sinifinda yanistik. Aslinda
Turkiye'yle ayni yil basladik yurt disi
yarislarina.

25 yilda bircok yelkenci gelip
gecmis olmali Provezza’dan. Takimin
ilk olustugu giinlerden bahseder
misiniz?

Ei: 1990'da ilk teknemiz olan Oz
Provezza'yi satin aldik, “Biner miyiz,
bineriz” dedik. Kicukken tabii ki
hepimizin yelkenlisi vardi ama hicbiri
iddiali tekneler degildi. Sonra bizim icin
cok profesyonel olan Ersin’i (Ozkan)
ekibe davet ettik. O zamanlar Uzma'da
yarisiyordu ve bize gore cok deneyimli
adamdi. Ersin’den sonra Ahmet
(Ediboglu), Barbaros (Akyelken), Ergin
(Turker), Refet (Eres), Safak (Kansu),
Orhan (Tuker) geldi. Orhan’la beraber
basarlya abone olduk diyebilirim. Yine ilk
gunlerden bu yana birlikte yaristigimiz

Nezih (Ulubilgen) cocukluk arkadasim.
italyan Kadri (Coklar), Zaramba Haluk
(Eraslan), Reha (Akiltepe) gibi isimler de
vardi ilk ekipte. Sonra gelenler, gidenler
oldu. Tekneler buytdukee ekip de
buyudd, seviye gittikce yikseldi.

Ne zaman gercek bir ekip haline
geldiniz?

Ei: 1993'te Admiral's Cup'ta
boyumuzun 6lctstni alinca, firtinall
havada gtnlerce yarisinca, tekneyi 150
kez doldurup bosaltinca... O zaman is
ciddiye bindi.

Ahmet Eyiiboglu (A.E.): Admiral’s
Cup'tan geldigimiz sene tekneyi artik
bisiklet kullanir gibi kullaniyorduk.

Oguzhan Too ile aranizda ¢ok
cekismeli yarislar oldu. O giinleri
anlatir misiniz?

Ei: Aslinda daha Oguzhan’lar
gelmeden 6nce en bliytk cekismemiz
esimin teknesi idefix’leydi (IMX-38).
Bizim teknenin rating’i onlarinkinden
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blyuktl. Ne yaparsak yapalim surekli
onlara geciliyor ve buna fena halde
bozuluyorduk. Biz de sonunda careyi bir
IMX-38 almakta bulduk. Handikap farki
aradan kalkinca onlar gectik.

Pekiyi ya Oguzhan Too kapismalaru...
Onunla kapismalarimiz cok daha
sonra. Oduzhan Too ikinci teknesi Farr
401 getirince Turkiye'ye, bizim IMX
45'i gecmeye baslad!. ilk bir-iki sene
gecemediler aslinda, sonra 6grendiler
ve gecmeye basladilar. ileriki yillarda
daha sonra biz de Farr 40'imizi aldik.
IMX-45 ile yarisirken biz bir yil Biz
Glney Yarisi'nda Cesme’ye kadar olan
etap ve devami icin iki ayrn sertifika
edindik. Onlar da buna kizdilar. Aslinda
iki ayri yans oldugunda iki ayri sertifika
almaniz mumkin. Bizi protesto ettiler
ama protestolar reddedildi. O dénem iki
takim arasindaki gerginlik biraz abartildi.
Tirkiye'de insanlar biraz da yaristan cok
kavga izlemeyi sever zaten. Sonra Sedat
Gulcaglayan’la aksam bir yerde yemek
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yedik, mesele de kapandi. Bir sure Farr
40’'lanmizla da yaristik ama daha sonra
o da yarislardan cekildi.

Siz de bir siire sonra Tiirkiye’deki
yanislardan cekildiniz. Neden?

Ei: En son TP52'yle 2011 Kis
Kupasi’'nda Turkiye'de yaristik. Sonra
“TP52 qgibi bir tekneyle Tirkiye'de
yarismanin alemi yok” dedik. Zaten filoda
bizi gecebilecek bir tekne yoktu. Biz de
vazgectik, “Disari gidelim, boyumuzun
6lcustnu alalim” dedik.

Yurt disindaki yarnislari cazip kilan
nedir? Sizin icin kirnlma noktasi ne
oldu?

Ei: Turkiye'deki yarislar cok cabuk
doyuruyor. Asil kirnlma noktasi gitmeden
once dedil, bir kez yurt disinda yarstiktan
sonra oluyor. Turkiye'de bu isin ne kadar
amatérce, bilingsizce ve gayriciddi
yapildigini o zaman anliyor ve “Biz
burada yanlis isin pesinden kosuyoruz”
diyorsun.

TP52’den dnce yurt disinda bir de
Farr 40 maceraniz var. O donemi
anlatir misiniz?

Ei: Cok buiyiik imkanlarla bir sistemn
kurmustuk Farr 40'ta. iki adet es
tekneyle Tirkiye'de antrenman yapilacak,
oradan secilecek en iyi yelkenciler yurt
disinda yarisacak ekibe dahil olacakti.
Ama yurimedi. Ya ben ekipte olmadigim
icin yrimedi ya da gencler o kadar
ciddiye almadilar bu projeyi. Yaklasik 20
genc yelkenciyi almistik o dénem ve bize
gore hepsi en iyileriydi. Ama o ekipten
geriye kalan bir tek Kivang (Seving) oldu.
Belki de iclerinde en caliskaniydi Kivanc.

Nasil bir sistem kurmustunuz?
Kemal Aksiiyek (K.A.): ki Farr
40 vardi (Provezza 5 ve 6) ve bunlar
tamamen birbiriyle ayniyd. iki teknenin
arasindaki adirlik farki sadece sekiz
kiloydu. O dénem Ergin Bey TP52
Provezza 7’yi aldiktan sonra bir de ABD
icin yepyeni bir Farr 40 daha almisti
(Provezza 8).

el

Kivang Seving (K.S.): Yani o donem
faal (ic tane Farr 40'miz vardi. ikisi
istanbul'da, biri de yurt disinda. Uctinciist
6nce Avrupa serisi yapti, orada besinci
oldu. Sonra iki sene Ust Uiste ABD serisini
yapti.

Ersin Ozkan (E.Q.): Tekneler ve
arabalar bir sene orada kaldi. Key
West'ten basladik Sikago'ya kadar gittik.

Ne oldu da bitti Farr 40 macerasi?

Ei: En cok para harcadigim en bilyiik
yenilgim ve Gzantimddr Farr 40 takimi.
TP52yle yasadigimiz basarinin en
klcUgunt dahi onda yasayamadik.
Avrupa’daki serinin bir ayadi bizim
girisimimizle istanbul'da yapildi, orada
da cok koti bir derece aldik. Zaten
ondan sonra “Bir daha da bdyle bir seye
girismem” dedim.

Pisman mi oldunuz?

Ei: Pismanlik degil hayal kinkligi. Bir
kadini seversiniz size ylz vermez hayal
kinkligr yasarsiniz ama pisman olacak bir
durum yoktur. Onun gibi bir sey. Bir ask,
bir hayaldi ama olmadi. Platonik kaldi.

Bu siireg sizi TP52’ye mi yonlendirdi?
Ei: TP52've zaten daha 6nce
yonlenmistik. Ama baslangicta TP52'yle
Turkiye'de yarnsmak istiyordum. Oyle
yurt disi iddiamiz yoktu, Orient Express’le
(Bllent Atabay) yarsinz diyorduk. Ama

yurt disinda yarim seri yapip da tadini
alinca tamamen oraya odaklandik.

TP52’de dérdiincii sezonunuzdasiniz
ve artik filonun deneyimli
ekiplerinden birisiniz. Acemilik
donemi nasil gecti?

Ei: MedCup yarislar sona erince
filo iyice kiicilmdstd. Bizim dahil
oldugumuz sene sekiz tekne vard. Bazi
yanislarn bazi ayaklarinda ikinci, dgtinct
oluyorduk ama regattalarda derece
alamiyorduk. Dider yandan da hep sunu
dustnduk: “Gecile gecile bir giin gegmeyi
oGrenecediz.” Zaten kural da boyledir, hic
bir zaman ilk giinden gegmezsin, yavas
yavas, 6grene ogrene...

TP52'yi secme nedeniniz nedir?

Ei: Bunu anlamanizin en iyi yolu bir
gun bizimle birlikte bir yarisa katilmaniz.
Tek govdeli teknelerde herhalde daha
heyecan verici bir tekne yok. Belki bizim
Kivanc'in bindigi Farr 25 olabilir ama ben

de ona binemem. Farr 40 var, o da kigik.

Yani benim binebilecedim en heyecan
verici tekne oldugu icin diyebilirim. Ve
tabii yarislarin cok Ust dizey rekabette
yapllmasi. Distinsenize profesyonel
yariscilarin gittigi bes yaris varsa
bunlardan biri TP52. Rekabetin en kizgin
oldugu sinif.

KS: Profesyonel yelkenci sayisi en
cok bu sinifta ciinkd diderlerinin aksine

adette bir sinirlama yok. Bir ekibin
tamami dahi profesyonel yelkencilerden
olusabiliyor. Aslinda bu mucadeleyi zorlu
ama ayni zamanda bizi basarili kilan bu
galiba.

Bes farkli lilkeden yelkencilerle son
derece kozmopolit bir ekipsiniz.
Takim ruhunu ayakta tutmak zor
oluyor mu?

Ei: Valla bir hayli zorlaniyorum. Aslinda
sorun, profesyonellerle bizi bir arada
tutmak. Biz de motivasyonu yuksek
tutmak icin bir strti sey yapiyoruz.
Mesela cep telefonunda bir yazisma
grubumuz var oradan her giin, ginin
mesajl gibi bir sey yayinliyor, “Birbirinizi
sevin” diyoruz. Yars esnasinda gerginlik
yasandiginda, karaya cikinca “Git
arkadasini 6p” diyor, hatta zorluyoruz.
Ama mecburuz buna.

Togan Alper (T.A.): Seride yarisan
ekiplerin hicbirinde bizimkisi kadar ¢ok,
profesyonel olmayan yelkenci yok, bir ya
da iki kisidir. Ayrica ekiplerin cogunlugu
bir ya da iki tlkeden olusuyor. Aslinda
belki basarimizin sirlarindan biri de bui.
Agdir basan bir kiltdr yok, hepsi esit
derecede. Bir de amatdr ve profesyonel
bakisin birlesmesinden olusuyor. Mesela
biz diinya tglinctist oldugumuzda géz
yaslarnmizi tutamadik. Ama ekibimizde
daha 6nce sekiz kez dinya sampiyonu
olmus yelkenci de var. Onlar icin pek de
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bir sey ifade etmiyordu Ggtncilik. Oysa
bugtine kadar hicbir Turk’e boyle bir sey
nasip olmamis.

AE: Bu noktada Ergin imre’nin hakkini
teslim etmek lazim. Bir kere olayin
basindan itibaren oyle bir tavir koyuyor
ki... Herkes profesyonel oldugu icin
kendi adamini getirip birlikte rahat ettigi
adamla yarismak ister. Ancak siz bu yolu
Ergin imre olarak tikamazsaniz orada
devamli bir kaos olur. Artik “Ekip budur ve
elimizdekiyle ne yapiyorsak yapacadiz’
mantigi olustu herkeste. Bunun yaraticisi
da Ergin imre'dir. O bitmistir dedigi anda
her sey bitiyor.

Diinya lciinciliiginden sonra hedef
yiikseldi mi?

Ei: Bir daha diinya tclinciisii olur
muyuz bilmiyorum. Olmaya calisinz da
zor. 12 teknede ilk altiya giremezsek ben
bunu basarisizlik olarak kabul ederim.
insan tabii ki ilk ticte olmayi hep ister
ama bence ¢ok zor bu. Hicbir yarista kétl
derece almamayi 6grenmemiz lazim.

Bu is sadece yelken yarisi degil
aslinda. Arkasinda ciddi bir
miihendislik ve organizasyon isi de
var degil mi?

TA: Bir kere kara ekibi cok nemli.
Mesela Kemal Bey her aksam saatlerce
80 farkli datayi inceleyip bize 20
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kadar grafik hazirliyor. Buna bagl
olarak strateji belirliyor ve her giin
teknenin ayarlarini degistiriyoruz. Yani
‘Ben boylesini daha iyi hissediyorum’
Uzerinden dedil, zamanla biriken bu veri
tabanindan hareket ediyoruz. Ayrica
tdm yarnslara ti¢ minibts ve konteynirla
gidiyoruz. Iki tanesi yedek malzemeleri,
biri de bizi tasiyor. Bir de 10 metrelik
botumuz var.

Ei: Konteyninn icinde iki tane
dikis makinasi var. Ekibimizde zaten
¢ adet yelken Ureticisi bulunuyor.
Yelkenler yirtildidinda veya optimize
edilmesi gerektiginde konteynirin icinde
yapabiliyoruz.

Tekne sahipleri arasinda nasil bir
iletisim var? Kararlar birlikte mi
aliniyor?

Ei: Tekne sahipleri olmadan bu
isi organize etmek mumkin degil.
Teknesi olan ve yarisan herkes TP52
Sinif Birligi'ne tye zaten. Hakemlerin
kimler olacagina dahi genel kurul
toplantilarinda karar veriliyor. Tabii
her zaman fikir birligi olmuyor, bazen
tartismalar da yasaniyor. Bu tartismalar
ylUzUnden ben hep gérev almaktan
kactyordum. Ama bu yil birlik bagkani
artik yarismayacagini séyledi. Onun
yerine U¢ tane kidemli Gyeden kurul
olusturulmasina karar verildi. Ben de

kurul olmasi sebebiyle isi kabul ettim

ve (¢ kisiden biri oldum. Ancak kurul
Uyelerinden biri teknesini satti, digerinin
diregi kinldi. Durum boyle olunca ben de
tek kaldim ve genel baskan yardimcisi
(vice president) oldum. Bagkan yardimcisi
olarak gortinsem de TP52 Birlidi'nin su
anki baskani benim.

Hazir boyle bir gérev lstlenmisken
bu yarisin bir ayagini Tiirkiye’ye
getirmek gibi bir durum olabilir mi?
Ei: Ben kesinlikle buna karsiyim. En
son Farr 40’1 Turkiye'ye getirdidimde
butin masraflar benim tizerime kald!.
Bence bu tip organizasyonlarin Tirkiye'de
olmasi gerekmiyor. Ne seyircisi var
ne de yeteri kadar seveni. Bazi seyler
de Turkiye'de olmasin. Centerboard
dinya sampiyonalari tlkemizde
yapilabilir, nitekim zamaninda basarili
sekilde yapildi ama bir noktadan sonra
Turkiye'nin bilgi ve altyapisi yetersiz
kaliyor.

Yillardir cok biyiik yatirimlar yaptiniz
yelkene. Bu tamamen goniil isi clinkii
maddi bir kazanciniz yok. Sizi tatmin
eden sey nedir?

Ei: Aklina koydugun, calistigin,
gayret ettigin bir seyi ne dlctide elde
edebiliyorsun, onu gérmek. Saninm
gelecek sezon da yapacagiz bu isi. Belki
sampiyon oluruz. Olmamamiz icin bir
sebep yok.

Son birkac yildir Tiirk yaris camiasi
bir hayli karisik. Sizin buna
yorumunuz nedir?

Ei: Biyik bir Giztint(i ve hayal kinklig
yastyorum. Ctnka biliyorum ki tim
bunlarin arkasinda kisisel anlasmazliklar
var. Kisisel sorunlari 6n plana
tasimamak, onlari bastirip is yapmak
lazim. Ne herhangi bir kisi federasyonu
kiicimseyebilir ya da itaatsizlik yapabilir
ne de bir federasyon 50-60 senelik
gelenedi olan bir kultibi yok etmeye
calisabilir. Ikisi de olmamali. Hele bir de
kisisel sorunlardan kaynaklanmasi, cok
yazik. Ben kullp baskani da federasyon
baskani da olsam bu bdyle olmazdi.
Kalbim kirik kisacasi.
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